Boletim da

Mobilidade Metropolitana

Edicao 02 - Julho, 2021




Indice

Apresentacao 01

Sistemas de mobilidade

Sistema sobre trilhos

1. Metro 08
2. Trens Urbanos 14
3. VLT* 22

Sistema rodoviario

4. Onibus e vans Intermunicipais 25
5. Onibus e vans da cidade do Rio de Janeiro* 29
6. Onibus dos demais municipios da RMRJ* 33

Sistema aquaviario

7. Barcas 39

Sistema de micromobilidade

8. Bicicletas 45

Politica publica de mobilidade urbana

9. Bilhete Unico Intermunicipal 50
10. Impactos no sistema de transporte da RMRJ 60
Editorial 67

* Modos de competéncia municipal

Boletim da Mobilidade Metropolitana - Julho de 2021



Boletimda Mobilidade Metropolitana - Apresentagao



PALAVRASDO SECRETARIO

O lancamento da segunda edicdo do Boletim da Mobilidade Metropolitana é um marco nos primeiros
passosda minha gestéo a frente da Secretariade Transportes, pautada na transparéncia e na melhoria da
qualidade do servico para o cidaddo. Certamente essa ferramenta serd uma importante aliada no
planejamento das acdese projetos da Secretaria

A pandemia aponta para um cenario delicado para a mobilidade urbana no mundo, trazendo a tona a
necessidadede enfrentamento imediato de alguns problemas do setor.

Entendemos que, com muito trabalho e dedicacdo, vamos encontrar soluc¢des viaveis para a
mobilidade no Estado. Meu compromisso € fazer uma gestdo eficiente com um olhar sensivel para a
acessibilidade, a sustentabilidade e a inclusdo para que o transporte publico possa contribuir para a
reducéo das desigualdades sociaistao latentes em nossasociedade.

Agora, € hora de arregacar as mangas e unir todos os atores que possam influenciar nesse novo
momento do transporte publico do Estadodo Rio de Janeiro.

Juninho do Pneu & Secretéario de Estado de Transportes

MENSAGEMDA SUBSECRETARIRE MOBILIDADE EINTEGRACAOMODAL:

A segunda edi¢do do Boletim da Mobilidade Metropolitana apresenta os dados de janeiro, fevereiro
e marco de 2021. A maior crise da mobilidade, causada pela pandemia no ano de 2020, levou a um
cenério de queda abrupta de demanda que, em dezembro, representava 58% no metr6, 46% nos trens,
75% nas barcas e 38% nos 6nibus intermunicipais.

Apesar da expectativa de um retorno gradual de demanda no primeiro trimestre de 2021, ainda é
notada a drastica redugcdo em relagédo ao periodo pré-pandemia. No dia 25 de marco, ultimo dia util do
trimestre analisado, 0 transporte aquaviario permaneceu como 0 mais impactado, registrando queda de
76%. JAo metrd e os trens apresentaram quedas de 56% e 50%, respectivamente.

Neste exemplar, o primeiro com dados de 2021, apresentamos algumas novidades em relagédo ao
anterior. A primeira delas € a apresentagdo de dados de gratuidades nos trens, metrd e barcas Estetipo de
informacé&o é particularmente relevante para as avaliacdesdas politicas publicas e sociaisdo Governo.

Outra novidade é a inclusdo de tabelas com os valores numéricos precisos da demanda, até a casadas
unidades. O objetivo desta medida é apresentar as quantidades sem as aproximacdes usadas nas figuras.
Além disso, possibilita aos interessados o uso dos dados para a realizagdo de estudos e avaliacdes
Destacase que os demais tipos de informagdes constantes na edi¢cao anterior foram mantidos.

A equipe responsavel pela elaboracdo do Boletim mantera esforgos, em carater permanente, para o
aprimoramento da sua qualidade, através da melhoria das apresentacdes dos dados e da inclusédo de
novos tipos de informagfes de cada modo de transporte publico da Regido Metropolitana do Rio de
Janeiro- RMRJ

Por fim, os principais projetos de mobilidade conduzidos pela Secretaria de Estado de Transportes
far@o parte deste boletim, o que propiciara maior visibilidade e publicidade as agbesdo Governo do Estado
do Rio de Janeiro em relagdo a estratégia de reformulagéo da mobilidade metropolitana .

Paula Azem- Subsecretéria de Mobilidade e Integracdo Modal
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ESTRUTURADO BOLETIM

O Boletim da Mobilidade Metropolitana foi organizado por temas e dividido em capitulos para
melhor compreenséo do leitor. Os sistemas de mobilidade estéo categorizados da seguinte forma: sistema
sobre trilhos, sistema rodoviario, sistema aquaviario e micromobilidade. O beneficio tarifario, que
contempla o Bilhete Unico Intermunicipal (BUI),assim como a COVID-19 e seus impactos no sistema de
transportes da RMRJtambém séo categorizados como temas.

Os capitulos 1, 2 e 7 apresentam informacgdes sobre demanda dos sistemasde metrd, trens e barcas,
todos de competéncia do estado. Elastiveram como fonte de dados os conjuntos enviados a Setrans pelas
respectivas concessionariasapos o encerramento de cada més. O capitulo 4 também trata de um modo de
competéncia estadual e corresponde aos 6nibus e vans intermunicipais .

Jaos capitulos 3, 5 e 6 sdo de competéncias municipais e correspondem aos 6nibus e vans da
cidade do Rio de Janeiro, linhas municipais dos demais municipios da Regido Metropolitana do Rio de
Janeiroe o VLT, que opera no Centro do Rio.

O capitulo 8, referente ao acessoaos meios de transporte por bicicletas, se constitui numa tentativa
de manter ativa a obtencdo e divulgacdo de dados desta modalidade que tem gerado um interesse
crescente da sociedade. Eleretine dados enviados formalmente a Setranspelas respectivas concessionarias
Apesarde os trens e 0 metrd sé aceitarem a entrada de bicicletas apds as 21 horas nos dias Uteis, além dos
sdbados, domingos e feriados, acredita-se que a existéncia destas informacdes, antes raramente presentes
em estatisticas dos sistemas de transporte no Brasil, pode ensejar o aprofundamento de estudos visando
ampliar a oferta de capacidade deste tipo para aquelas modalidades. Janas barcas,dada a disponibilidade
de espaco especifico nas embarcagdespara o transporte de passageiroscom bicicletas, a oferta é maior do
gue nos trens e metrd. Além disso, nas barcas é permitida a entrada de bicicletas nos dias Uteis, além dos
sdbados,domingos e feriados, em todos os horérios.

O capitulo 9 trata do Programa Bilhete Unico Intermunicipal (BUI), apresentando informacées
obtidas através dos dados de bilhetagem eletrdnica das diversas modalidades de transporte que séo
transferidas diariamente pela empresa responséavel pela operacionalizacdo do Programa. Essesdados,
contendo valores de subsidios e quantitativo de transacdes, sdo processados e disponibilizados para o
Proderj e auditados mensalmente pela Setrans

Por fim, o capitulo 10 apresenta o impacto da COVID-19 no sistema de transporte do Estadodo Rio
de Janeira. A partir de uma breve analise sobre os dados de demanda do sistema e também sobre as
medidas de enfrentamento a pandemia, podemos afirmar que os padrdes sociais adotados, tais como o
home office, o uso de plataformas online para reunides e eventos, o uso de transporte individual, entre
outros, tiveram como consequéncia a queda abrupta e, posteriormente, a manutencdo da reducéo da
demanda no transporte publico coletivo.
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TRATAMENTODOS DADOS

O conceito de demanda empregado no Boletim da Mobilidade Metropolitana foi baseado nas
entradas em cada sistema 8 dados bésicos de entradas em estac¢des ou veiculos enviados regularmente
pelos diversos operadores ao Observatorio.

Dessaforma, o leitor poderd encontrar os termos 0 d e ma redad t r aod textas do Boletim.
Deve-se destacar que, para efeito desta publicagdo, os dois termos tém o mesmo significado. Com tal
conceito, os valores referentes a transbordos internos a cada sistema néo se constituem em demanda
adicional na medida em que isto ja foi computado como demanda ao entrar em uma estacdo ou veiculo
daguele sistema.

O caso do metrd é especial quando se sabe que as estatisticas de movimentagédo apresentadas pela
concessionaria incluem os volumes carregados pelos 6nibus de integragcdo, o chamado Metrd na
Superficie, operados pela propria concessionaria Quando 0s passageiros trazidos por aqueles veiculos
entram em uma estacdo, como Antero de Quental ou Botafogo, por exemplo, eles séo registrados nos
torniquetes dessas estagcbes, 0 que faz com que, se contados nos 6nibus, seriam entdo contados duas
vezes

Além disso, ha também o fato de que alguns usuarios desses 6nibus em direcdo a estacles, na
realidade, ndo se dirigem a elas, mas usam os 6nibus como quem usa outro 6nibus urbano qualquer, ou
seja, ndo sdo passageiros do metr6. Outro dado que a concessionaria do metré apresenta é o de
O0Tr ans fdaglL’le t 2 para a L 46 Essasviagens também sdo de usuarios que entraram na rede do
metrd em alguma estacdo. Entdo, inclui-las no total da demanda significaria igualmente contar estas
viagens duas vezese, em alguns poucos casos,até mais vezes
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ESTRATEGIA®ARAREFORMULACACDA MOBILIDADE METROPOLITANA
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PROJETOESTRATEGICQS

Sistema Estadual de Bilhetagem Eletrénica

O Sistema Estadual de Bilhetagem Eletrénica para o transporte publico intermunicipal da Regido
Metropolitana do Rio de Janeiro 8 RMRJe suas interfaces com o transporte publico municipal tem como
objetivo um sistema unificado de cartBes interoperaveis, sendo o estado responsavel pela camara de
compensagao tarifaria e pelo controle direto das informagdes da bilhetagem, gratuidades e subsidios. Em
agosto de 2020, foi assinadoum Contrato com o BNDESpara a elaboragdo da modelagem e estruturagéo
do novo sistema. O Contrato do BNDESse divide em 2 fases,sendo: Fasel 0 Estudos e definicdo do modelo
de negdcios e Fasell 8 Pré-licitacao, consultas e contratagdo do novo sistema.

Estudo de reavaliagdo econdmico-financeira e social do Programa de Bilhete Unico
Intermunicipal

O Projeto Estudo de reavaliacdo econémico -financeira e social do Programa de Bilhete Unico
Intermunicipal € parte do Programa Estadual de Transportes financiado pelo Banco Mundial. Apds o
decurso de dez anos do Programa do Bilhete Unico Intermunicipal & BUI, principal politica de mobilidade da
RMRJ, torna-se necessdaria uma analise aprofundada do modelo estruturado do programa, buscando,
sobretudo, alinhamento com as politicas de mobilidade, reconhecendo a importancia do carater social do
programa. Com o financiamento do Banco Mundial, estd em fases de contratagdo, uma consultoria
especializada para realizar estudos visando a reavaliacdo econémico-financeira e social do uso, acessoe
subsidios ao BUI, contemplando a proposta de uma nova politica para o programa, baseadaem um novo
modelo de regras de negdécio e os aspectosjuridicos que darédo suporte a suaimplementacao.

Concessaodo Transporte Rodoviario Intermunicipal (apoio ao DETRO)

Apoio ao DETROna preparacao, revisao, andlise de estudos e complementacdo dos documentos
necessariosa elaboracdo do edital e de todos 0s seus anexos, para a concessao do servico publico de
exploracao de transporte rodoviario intermunicipal coletivo de passageirospor énibus no ERJ

Desenvolvimento e Implantacdo do Centro Integrado da Mobilidade Urbana 6 CIMU

O Projeto Centro Integrado de Mobilidade Urbana da Regido Metropolitana do Estado do Rio de
Janeiro- CIMU é parte do Programa Estadualde Transportesfinanciado pelo Banco Mundial. O projeto tem
como objetivo possibilitar a SETRANS oletar, armazenar, processar, trocar e integrar dados provenientes
dos servicos de transporte publico da RMRJ O projeto contemplard as informacbes relativas a
infraestrutura, aos servi¢os concessionados,informacdes de bilhetagem eletrbnica e eventos ocorridos. A
assinaturado contrato com a empresadesenvolvedorado CIMU ocorreu no Ultimo dia 11 de junho/ 2021.

Modelagem e Edital de Licitacdo do Transporte Aquaviario

Contratacdo dos servigos técnicos necessariosao processo de modelagem e estruturacdo de um novo
modelo para a prestagdo do Servico Pubico de Transporte Aquaviario Coletivo Intermunicipal de
Passageirose Cargasno Estadodo Rio de Janeiro. O projeto se divide em 2 fases,sendo: Fasel 8 Estudose
definicdo do modelo de negdcios e Fasell 8 Pré-licitacdo, consultas e contratagéo.
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Plano Estratégico de Adaptacdo as Mudancas Climaticas

O Projeto Plano Estratégico de Adaptacdo as Mudancas Climaticas é parte do Programa Estadual
de Transportes financiado pelo Banco Mundial. O objetivo do Projeto é desenvolver um Plano Estratégico
de Adaptacdo as Mudancas Climaticas para os Sistemasde Transporte de Média e Alta Capacidade da
Regido Metropolitana do Rio de Janeiro. A assinatura do contrato para a elaboracdo do Plano deve
ocorrer ainda no més de julho/ 2021.

Bicicletas Integradoras

O Projeto Bicicletas Integradoras € parte do Programa Estadual de Transportes financiado pelo
Banco Mundial. O objetivo do projeto € a elaboragédo de um Plano de Gestéo para Bicicletarios das seis
estacgOes existentes da SuperVia (Japeri, Engenheiro Pedreira, Saracurung Realengo, Bangu e Santa Cruz)
que sirva como modelo de boas préaticas aos possiveis gestores municipais. Este plano de gestdo de
bicicletarios busca fomentar uma melhor integracdo entre o modo de alta capacidade do sistema
ferrovidrio com o da micromobilidade e podera vir a ser incorporado nos planos de mobilidade dos
municipios.

TOD Queimados

O Projeto TOD Queimados ¢é parte do Programa Estadual de Transportes financiado pelo Banco
Mundial. O Projeto visa a Reestruturacdo Urbana na Area Central de Queimados, usando conceitos de
Desenvolvimento Orientado ao Transporte (TOD em inglés). Até o final de 2021 o consorcio contratado vai
entregar a elaboracdo do projeto basico de reestruturacdo urbana da area central de Queimados,
contemplando as seguintes etapas. plano de trabalho; diagnéstico; levantamento topografico ; oficinas de
participacdo social, estudo preliminar de viabilidade econdmica; proposta de reestruturagdo urbana;
instrumentos de legislacao edilicia; projeto bésico de reestruturacdo urbana; orcamento e cronograma; e
modelagem juridica e econdmica.

Repactuacéo dos Contratos Concessfesdo Trense Metrd

Aprimoramento do Contrato de Concessao Ferroviario : Em funcdo do que restou pactuado em
fevereiro de 2021 no Décimo Primeiro Termo Aditivo, que promoveu a reducao da tarifa do trem, as partes
iniciaram negociacdo para o aprimoramento e modernizagcdo do Contrato de Concessao,com foco no
estabelecimento de metodologia de calculo e mecanismos de recomposicdo do equilibrio econdmico-
financeiro para suportar a frustracdo de receitas gerada pela reducdo tarifaria, na verificacao e aceitacéo
dos investimentos pactuados nos oitavo e nono termos aditivos, na definicho de novo mecanismo de
reajuste anual da tarifa, dentre outros temas, o que deve ocorrer até 30 de novembro de 2021.

Aprimoramento do Contrato de Concessao Metroviario : Em funcdo do que restou pactuado em
maio de 2021 no Sétimo Termo Aditivo, que promoveu a reducdo da tarifa do metrd, as partes iniciaram
negociacdo para o aprimoramento e modernizacdo do contrato de concessdo,com 0 compromisso de
estabelecer novo modelo econémico contratual, novos dispositivos sobre bens reversiveis, revisdo dos
indicadores de qualidade, dentre outros assuntos,o que deve ocorrer até 30 de dezembro de 2021.

*

! GOVERNO DO ESTADO
%¥; RIO DE JANEIRO
TR

SEM TEMPO A PERDER

Boletim da Mobilidade Metropolit



. D &
: S\ %\
4 lll,,“",“\\\\\\\\\;

Foto: André Paiva / Setrans

Boletim da Mobilidade Metropolitana - Sistema sobre trilhos




Os dados da Figura 1.2.1 demonstram que o comportamento da demanda do Metrd nos trés
primeiros meses de 2021 foi semelhante ao do segundo semestre de 2020, ndo apresentando
crescimento significativo. Os dados da Figura 1.2.2 refletem este fato para cada um dos trés
trechos da rede metroviaria.

Figura 1.2.1- Demanda no Metrd nos ultimos 13 meses
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Figura 1.2.2- Demanda no Metr6 nos ultimos 13 meses por trecho
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N&o aconteceram mudancas significativas nas participacdes das gratuidades no total das
entradas no Metrd nos trés primeiros mesesde 2021 conforme se pode constatar na Figura 1.2.3.

Figura 1.2.3- Demanda por tipo (pagantes e gratuidades) no Metré nos ultimos 13 meses

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

jan-21 fev-21 mar-21

W Pagantes Gratuidades . .
Elaboracédo: SETRANS / FonttetroRio

A evolucao da demanda do Metrd nos dias Uteis, mostrada na Figura 1.3.1, é compativel com a
evolucdo da demanda total apresentada na Figura 1.2.1 anteriormente, ndo tendo havido
mudancas significativas em relacdo ao segundo semestre de 2020, periodo das restricbes
decorrentes da pandemia. Estaevolucéo € confirmada também pelos dados da Figura 1.5.1, a qual
indica estabilidade na evolucdo do niumero de passageiros sistema em relacdo ao ano de 2020, o
gue parece indicar que ndo esta acontecendo, pelo menos até o momento, uma recuperacao da

demanda para os niveis pré pandemia.

Figura 1.3.1- Demanda média no Metré nos dias Uteis em 2020 e 2021
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As Figuras 1.4.1 e 1.4.2, que apresentam as 20 estacdesmais importantes da rede metroviaria
no que tange a demanda total nos trés primeiros meses do corrente ano, evidenciam a
manutencdo das mesmas estaces para 2020 e 2021, com poucas mudancas na posicao relativa
de cada uma no ranking.

Figura 1.4.106 Estacdes com os 20 maiores volumes de entradas acumuladas no periodo janeiro/marco de
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Figura 1.4.20 Estacdes com os 20 maiores volumes de entradas acumuladas no periodo janeiro/marco de
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A Figura 1.4.3 mostra, através de curvas,a evolucao da demanda, nos ultimos treze meses,das
cinco estagéesmais movimentadas da rede em margo de 2021.

Figura 1.4.30 Demanda nos ultimos 13 meses das cinco esta¢cdes do Metrd com os maiores volumes
de entradas em margo/21
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Para permitir ao leitor conhecer os dados para cada estacdo em cada més do periodo
abrangido (mar¢co/2020 a margo/2021), € apresentada, a seguir, a Tabela 1.4.3.

Tabela 1.4.38 Demanda nos ultimos 13 meses das cinco estacdes do metrd com os maiores volumes de
entradas em mar/21

~ rdim :
Central Pavuna Botafogo Carioca
Oceanico

mar-20 1.109.356 788.502 927.382 814.262 859.993
abr-20 354.890 332.997 225.881 164.578 152.580
mai-20 344.232 360.389 228.282 168.333 154.920
jun-20 506.423 444.729 316.440 242.996 227.223
jul-20 717.268 597.998 443.175 357.873 355.138
ago-20 787.520 649.833 490.634 412.435 401.018
set-20 855.930 700.708 533.002 457.607 432.646
out-20 893.573 732.325 589.435 503.352 461.474
nov-20 863.396 717.100 574.308 506.278 441.088
dez-20 885.288 732.383 560.633 505.465 418.749
jan-21 856.855 726.168 550.345 523.992 429.773
fev-21 815.542 667.554 561.083 490.648 415.526
mar-21 886.269 727.062 618.800 516.509 454.769

Elaboragédo: SETRANS / FontstetrORio
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A sequir, € apresentada uma comparacao entre os volumes dos ultimos 13 mesescom 0s dos
mesmos meses do ano anterior para avaliacdo da evolucao, verificacdo de tendéncias etc. Em
decorréncia da pandemia que afetou a demanda dos transportes publicos durante quase todo o
ano 2020, a comparacao foi feita em relacdo aos mesmos mesesde 2019, ano considerado tipico.
A Figura 1.5.1 mostra os percentuais das demandas de cada més em relagcdo ao mesmo més de
2019. Nela pode-se observar que o metrd foi bastante afetado no inicio da pandemia, com a maior
perda de demanda registrada em maio/ 2020 contabilizando apenas 16% do volume de maio/2019.
A partir do relaxamento das medidas de restricdo ao combate a pandemia, cujas medidas estédo
detalhadas no capitulo 10 deste boletim, houve uma leve recuperacao, mas que fez com que a
demanda néo chegassenem a metade do valor de 20109.

Figura 1.5.10 Comparacao da demanda mensal do Metrd em relagdo ao mesmo més de 2019
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A Figura 2.1.1 mostra a série histdrica da demanda anual nos trens urbanos desde 2002. O ano
2020 representa um retrocesso de 15 anos, pois a demanda registrada neste ano equivale a de
2005. Em 2021 parece estar, também, no mesmo nivel de 2005 ao olharmos a demanda acumulada
nos trés primeiros meses deste ano em comparacdo com a série historica acumulada nos trés
primeiros mesesde cada ano desde 2002, mostrada na Figura 2.1.2. Contudo, ha que se considerar
gue os primeiros mesesde 2020 nao foram afetados pela pandemia, podendo inferir-se que 2021
pode apresentar um retrocesso ainda maior que em 2020.

Figura 2.1.1- Total de entradas nos Trens Urbanos por ano desde 2002

[e0]
o W 35S 223
180 P = e
160 © e B & o5
140 6 o = S =
? 120 o 3 @
O o o
e 100 & 2 2 2
= 80
60
40 N
20
Vv O H o A DB O O N AN N DO QAN
VT O O PN AN NN N AN NP Q
S RS S S S SRS SR SR S S S S SR S S S S S SISO
25 1
_*2021 Acumulado até marco | Elaboracdo: SETRANS onte: SuperVia
Figura 2.1.2- Acumulado das entradas nos Trens Urbanos por ano até o més de marco
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A Figura 2.2.1 mostra a evolucdo da demanda mensal nos Trens Urbanos desde o més de
marco de 2020. Nela parece clara a tendéncia, pelo menos até o més de marco do corrente ano, da
manutencado da demanda na faixa registrada desde julho de 2020.

Figura 2.2.1- Demanda nos Trens Urbanos nos ultimos 13 meses
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A Figura 2.2.2 ilustra a participacao das gratuidades na demanda total dos Trens Urbanos em
cada um dos 13 dltimos meses Percebe se, pelo menos neste periodo, ndo ocorreram oscilacdes
significativas nos valores registrados.

A Figura 2.2.3 mostra a evolucéo anual das gratuidades segundo cadatipo desde 2017 até o
presente momento. E de se destacar a queda significativa de gratuidades referentes a idosos a
partir do inicio da pandemia em 2020.

Figura 2.2.2- Demanda por tipo (pagantes e gratuidades) nos Trens Urbanos nos dltimos 13 meses
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Figura 2.2.3- Gratuidades por tipo e por ano desde 2017 nos Trens Urbanos
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As Figuras 2.2.4 e 2.2.5 permitem constatar que o0s niveis de demanda mensais nos diversos
trechos da rede de trens Urbanos desde o inicio da pandemia variaram pouco a partir de julho de
2020, quando se estabilizaram em patamares praticamente continuos até marco de 2021.

Figura 2.2.4- Demanda nos Trens Urbanos nos ultimos 13 meses trecho CentraDeodoro
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Figura 2.2.5- Demanda nos Trens Urbanaos, nos dltimos 13 meses, nos demais trechos
eletrificados
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A evolucédo da demanda média nos dias Uteis, retratada na Figura 2.3.1, ndo evidencia aumento
importante da demanda, o que confirma a impressédo obtida com os dados das demandas

mensaisnos ultimos 13 meses(Figura 2.2.1).

Figura 2.3.1- Demanda média nos Trens Urbanos nos dias Uteis em 2020 e 2021
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As Figuras 2.4.1 e 2.4.2, que mostram, respectivamente, os rankings das estacOes de maior
demanda até marco de 2020 e até marco de 2021, evidenciam que o quadro de importancia das

estacdesndo mudou no inicio de 2020 para o inicio de 2021.

Figura 2.4.1- Estacdes com os 20 maiores volumes de entradas acumuladas em 2020 até margo
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Figura 2.4.2- Estagbes com os 20 maiores volumes de entradas acumuladas em 2021 até margo
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As Figuras 2.4.3 e 2.4.4 apresentam as evolucdes das demandas das 5 principais estacfesda rede
de Trens Urbanos nos ultimos 13 meses Através delas pode-se constatar que ndo esta sendo registrada
mudanca expressivada demanda destas estacdes,o0 que é um espelho do que esta acontecendo na rede
como um todo, conforme ja visto em figuras anteriores deste item.

Figura 2.4.3- Demanda nos Trens Urbanos nos ultimos 13 meses da estacao Central do Brasil
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Figura 2.4.4- Demanda nos Trens Urbanos nos ultimos 13 meses das quatro estagcdes com maiores
volumes de entradas em mar/21 (Exceto Central do Brasil)
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A Figura 2.5.1 mostra a comparacdo da demanda dos trens nos ultimos 13 meses com 0s
mesmos meses de 2019, ano considerado tipico para comparacdo em funcdo da demanda de
2020 ter sido fortemente impactada pela pandemia. Vé-se que, assimcomo nos demais modos, 0s
trens também sofreram perdas volumosas da demanda decorrentes das medidas de restricdes a
diversas atividades partir de marco/2020t. Em comparacdo com o ano 2019, os trens chegaram a
transportar somente 36% de sua demanda de entdo. O nivel mais baixo ocorreu no periodo de
abril e maio, registrando uma leve recuperacéo a partir de junho, mantendo a partir dai uma
meédia mensal de -45% da demanda registrada em 2019.

1 O capitulo 10 apresentaas medidas de combate a pandemia em maior detalhe.

Figura 2.5.1- Comparacéo das entradas nos Trens Urbanos no més em relagdo ao mesmo més do ano 2019
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partir do BM2 os dados referentes ao VLT passaram a ser os fornecidos pela concessionario VLT!
ariocaem lugar da Fetranspor, que os fornecia até o final de 2020. I

Q>0

O inicio de 2021 parece indicar estabilidade na evolu¢cdo da demanda do VLT conforme se
pode constatar na Figura 3.1.1, tendéncia parecida com as das evolu¢cdes das demandas da
maioria dos demais sistemas de transporte publico da RMRJAs restricées ao funcionamento das
atividades e servigos localizados na regiao servida pelo VLT parecem se constituir no principal
motivo da manutencdo dos niveis de demanda desta modalidade nos padrdes que tém sido
observados nos ultimos meses

Figura 3.1.10 Demanda mensal do VLT
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O aumento do valor da demanda média nos dias Uteis para esta modalidade, registrado em
janeiro, se manteve na mesma ordem de grandeza conforme mostram os valores de fevereiro e
marco, apresentados na Figura 3.1.2. Isto corrobora a conclusdo mencionada no paragrafo anterior.

Figura 3.1.20 Demanda média do VLT nos dias Uteis
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A Figura 3.1.3 confirma a impresséo que a tendéncia de manutencdo da demanda verificada
no segundo semestre de 2020 se mantem no inicio de 2021. Vale lembrar que marco de 2020 foi o
primeiro més de restricbes mais acentuadas as diversas atividades no Rio de Janeiro.

Figura 3.1.30 Demanda do VLT em cada més em relacdo ao mesmo més do ano anterior
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As Figuras 4.1.1 e 4.1.2 ilustram o fato de que, no inicio de 2021, a demanda dos Onibus
intermunicipais parece evidenciar uma discreta tendéncia de recuperacéao. Isto porque os valores
para 0 més de marco superam todos os demais da série historica apresentada

Figura 4.1.10 Evolucao da demanda mensal dos 6nibus intermunicipais
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Elaboragéo: SETRANS / Fonte: FETRANSPOR

Deve ser ressaltado, entretanto, que todos os valores apresentados ainda se encontram dentro do
periodo de restrices as atividades habituais da RMRJ

Figura 4.1.26 Demanda média nos dias Uteis nos dnibus intermunicipais
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A tendéncia de diminuicdo das diferengas percentuais dos valores da demanda mensal dos
altimos 13 meses, em relacdo aos valores registrados um ano antes, ainda parece muito discreta
para que se possa garantir a consolidacdo da volta da demanda aos padrfes pré pandemia (vide
Figura 4.1.3). O valor referente a diferenca percentual entre marco de 2021 e marco de 2020 é
excepcional, ja que margo de 2020 foi o primeiro més comum a série de restricbes mais severasa
circulacéo das pessoasna RMRJ)

Figura 4.1.30 Demanda em cada més em relacdo ao mesmo més do ano anterior 6nibus intermunicipais
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A situacdo da demanda das vans intermunicipais sugere uma tendéncia a estabilidade ou a um
discreto crescimento como se pode verificar nas Figuras 4.2.1 e 4.2.2.

Figura 4.2.10 Evolucdo da demanda mensal das vans intermunicipais
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Figura 4.2.20 Demanda média nos dias Uteis nas vans intermunicipais
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Jaa Figura 4.2.3 mostra uma discreta tendéncia de recuperacao, especialmente a partir do més
de marcgo de 2021. Isto parece indicar uma dindmica propria da demanda das vans intermunicipais,
as quais representam a Unica modalidade do transporte de passageiros da RMRJque ja logrou
alcancaros seusniveisde demanda de antes da pandemia.

Figura 4.2.30 Demanda em cada més em relacdo ao mesmo més do ano anterior- vans intermunicipais
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A demanda dos 6nibus municipais da cidade do Rio de Janeirondo mostrou sinais significativos de
recuperacgdo no inicio de 2021 como se pode constatar examinando as Figuras 5.1.1 € 5.1.2.

Figura 5.1.1- Demanda mensal dos 6nibus municipais do Rio de Janeiro
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Figura 5.1.2- Demanda média dos 6nibus municipais do Rio de Janeiro nos dias Uteis
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A Figura 5.1.3 confirma a tendéncia de estabilidade da demanda ao n&o apresentar queda
significativa nos percentuais negativos dos meses de 2021 em relagdo aos meses de 2020. A
excecgdo é o caso do més de margo. Deve ser mencionado, entretanto, que marco de 2020 foi o
primeiro més a sofrer impacto direto das restricbes a circulacao das pessoas,o que faz com que
uma diferenca de 10% de 2021 para 2020 represente a continuidade das condi¢cdes desfavoraveis
ao crescimento da demanda dos 6nibus do municipio do Rio de Janeiro.

Figura 5.1.30 Demanda em cada més em relacdo ao mesmo més do ano anteriord 6nibus municipais do
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O caso das vans municipais da cidade do Rio de Janeiro é similar ao dos 6nibus, com as
mesmas tendéncias verificadas, conforme se pode constatar ao se examinar a Figura 5.2.1. A
diferenca é que a queda de demanda para as vans parece ser um pouco menos aguda que a dos
O6nibus do municipio, com um valor em mar¢co de 2021 superior ao de qualquer outro més da
pandemia. Estefato parece indicar que o tipo de demanda desta modalidade de transporte é bem
mais inelastico do que o da demanda dos 6nibus, repetindo em parte 0 comportamento da
demanda das vans intermunicipais.

As Figuras 5.2.2 e 5.2.3 confirmam a tendéncia de recuperacéo discreta da demanda das vans da
cidade do Rio de Janeiroregistrada no més de marco de 2021.

Figura 5.2.10 Demanda mensal das vans da cidade do Rio de Janeiro
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Figura 5.2.2- Demanda média das vans municipais do Rio de Janeiro nos dias uteis
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Figura 5.2.30 Demanda em cada més em relacdo ao mesmo més do ano anterior vans municipais do
Rio de Janeiro
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